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Bilaga 1

Trafikala effekter av utokad taktverksamhet vid Klintebys stenbrott

Bakgrund

SMA Mineral har ansékt om tillstdnd ftill utokad verksamhet vid Klintebys stenbrott och AF
Samhalisbyggnad har genomfort en trafikutredning kopplad till féretagets logistikiésning 23, Movea har
anlitats av advokat Johan Oberg fér att géra en preliminar bedémning av trafikutredningen och har pa
plats studerat viktiga fragor avseende vagutformning och paverkan pa kringliggande miljéer. Movea har
medverkat i flertalet atgardsvalsstudier och genomfor huvudparten av trafiksakerhetsgranskningarna i
Sverige.

Prelimindra sjutsatser

Den omfattande 6kningen av tunga transporten mellan Klintebys stenbrott och Klintehamn kommer
paverka trafiksituationen pa en kanslig stracka i stor omfattning. Den befintliga infrastrukturen ar inte
anpassad ftill att hantera s& stora mangder tunga lastbilstransporter. Speciella forhallanden
konstaterades pa plats:

-avsaknad av separation mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik genom Kiinte samhaile

-daliga siktfornallanden kopplad relativt htga hastigheter

-olamplig korsningsutformning och hantering av oskyddade trafikanter i Klintehamn

-kraftig lutning pa vag 141

-bullerproblem for fastigheter nara vagen

-unik kuiturmitje*

En samlad beddmning ar att det ar att det &r svart att hitta acceptabla l6sningar dar de tillkommande
tunga transporterna gar genom Kiinte samhalle, da bada tilifartsvagarna till Stenbrottet i nulaget medfor
passager genom byn. Det kan finnas alternativ som innebér att nya kopplingar meilan stenbrottet och
Klintehamn byggs och darmed aviastar Klinte samhaélle fran tunga transporter. En ny vég sdder om
Kiinte samhalle bedéms dock som svart att genomfora pga stora hojdskilinader och inverkan pa
kulturmiljén.

1 Bilaga D AFs "Kommentarer till motparters yttrande rérande trafik”

2 Minnesanteckning TRV 2018/129455 Bergtakt Klinte 190815

3 Bilaga E.1 AF "Kompletterande berakningar av trafikbuller...”

4 Jfr Scanias logistikldésning med externa transporter genom Sadertélje som accepieras da vagama &r anpassade
for tunga transporter
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En koppling norr om Klinte samhalle kan vara mojlig men innebdr &nda krav pa fordndrade
korsningsutformningar och nya l6sningar fér oskyddade trafikanter. Det finns ocksa en uppenbar risk att
kostnaderna for en ny vag forbi Klinte samhalle och tillkommande trafiksakerhetshéjande atgarder pa
resterande strackning till Kiintehamn riskerar att overskrida den budget som angivits i tidigare
domstolsuisiag.

De synpunkter som inkommit tili Mark- och miljééverdomstoien 2020-12-02 och som avser
trafikfragstaliningar forandrar inte behovet av en atgardsvalsstudie (AVS) dar fyrstegsprincipen bor vara
végledande. De fyra stegen innefattar;

1) "Tank om” - ompréva behovet av transpori genom t ex begransa brytningen eiler omiokalisering

2) Optimera genom att effekiivisera befintlig infrastruktur, t ex signalreglering

3) Bygg om, t ex breddningar av vagsektion, racken etc

4) Bygg nytt, t ex transportband

En AVS innebar normalt dven att en samlad effektbedémning (SEB) genomférs. Det forslag till kortsiktig
i6sning som framf6rs med utokade lastbilstransporter innan atgardsvaisstudien slutfrts kan paverka en
framtida effektbeddmning, t ex genom att Idnsamheten for ett transportband minskar. Tidsaspekten som
framftrs i inlagan avser framst den foretagsekonomiska vinsten av uttag av ravara de kommande aren.
Kostnaden av en senareldggning av uttaget av rdvaran redovisas inte men utgér huvudargumentet fér
att vélja utbkade lastbilstransporter i ett inledningsskede.

Det ar viktigt att inte féregripa den samiade effektbedémningen som kommer att genomforas i en AVS,
det star emellertid klart att framtida nyttor och kostnader for utbkad lastbilstrafik genom Klinte samhélle
kommer att vara ojadmnt férdelade. Det &r en tydlig skillnad mot andra infrastruktursatsningar dar ofta
sma nyttor (t ex restider) och sma kostnader (t ex barridreffekter) pa individniva delas av manga och dar
de flesta far ta del av bade nyttor och kostnader. | fallet med SMAs ansékan om utékad lastbilstrafik.
tillifaller nyttor framst en juridisk person medan kostnaderna drabbar ett fatal individer langs den tankia
transportvagen. Det &r viktigt att omfattningen och férdelningen av dessa nyttor och kostnader redovisas
i en atgardsvalsstudie.

Movea delar darfér Trafikverks bedémning att SMAs landtransporter bér studeras i en atgérdsvalsstudie

enligt gangse metoder och att en trafiksékerhetsgranskning initieras i ett tidigt skede, t ex vid arbetet
med eventuell vagplan. Movea kan medverka vid mdten och férhandlingar som oberoende expert.
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